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1 UBERBLICK GESAMTPROJEKT

Gegenstand der Gesamtmalnahme U5 Ost ist eine neue, ca. 6 km lange U-Bahn-Strecke mit finf
Haltestellen zur ErschlieBung der Stadtteile Bramfeld, Steilshoop, Barmbek Nord, Ohlsdorf Sid,
Alsterdorf und Winterhude (City Nord) als erster Abschnitt einer neuen U-Bahn-Linie U5. Die U5
soll abweichend zum Bestandsnetz als vollautomatisches System GoA 4 (Grade of Automation 4)
mit Bahnsteigtlren betrieben werden. Des Weiteren ist der Umbau der oberirdischen U1 Be-
standshaltestelle Sengelmannstraf3e mit Aktivierung des nordlichen Bahnsteigs fur einen Umstieg
zwischen U1 und U5 vorgesehen.

Die U5 Ost fuihrt von der City Nord in offener Bauweise in Tunnellage mit einer Mittelbahnsteighal-
testelle City Nord (vorlaufige Endhaltestelle) und noérdlich anschlieRender Kehr- und Abstellanlage
in Richtung U-Bahn-Haltestelle Sengelmannstraf3e (oberirdische Bestandshaltestelle), an der ober-
irdisch zur vorhandenen Linie U1 umgestiegen werden kann. Die Haltestelle Sengelmannstral3e
wird modernisiert und so umgebaut, dass ein zusatzlicher Halt fur die U5 und ein bahnsteiggleicher
Umstieg zwischen den beiden Linien Ul und U5 méglich sein wird. Auf der Westseite des Nord-
bahnsteigs Sengelmannstrafl3e wird eine sekundare Leitstelle fur die U5 erbaut. Die Weiterfihrung
der U5 Ost in Richtung Bramfeld erfolgt Gber ein Brickenbauwerk tber die Sengelmannstralle und
ein anschlieRendes Uberwerfungsbauwerk U1/ U5. Dieser Bauabschnitt wird oberirdisch herge-
stellt.

Ab dem so genannten ,Gleisdreieck” slidlich der Feuerbergstralie liegen der weitere Streckenver-
lauf und die drei weiteren Haltestellen Nordheimstral3e, Steilshoop und Bramfeld unterirdisch.
Westlich vor dem Kreuzungspunkt der U5 Ost mit der Strecke der S-Bahn-Linien S1 und S11 be-
ginnt der Schildvortrieb mit einer Tunnelréhre (2- Gleis Schild). Der Schildvortrieb wird fir die Her-
stellung des Streckentunnels bis zum Streckenende in Bramfeld durchgeftihrt.

Im Bereich des Gleisdreieckes und nérdlich des Busbetriebshofes sind eine Abstellanlage sowie
eine Waschhalle geplant. Entlang der U1 Gleise sind mehrere Betriebsgleisanlagen (Ubergabe-
gleise, Brems-/ Priifgleise, Abstellgleise) sowie die Betriebswerkstatt mit Nebenwerkstatten ge-
plant. Zur Trennung der U-Bahn-Betriebsanlagen und des 6ffentlichen Geh-/Radverkehres muss
die Paul-Stritter-Briicke als Verbindung zwischen Feuerbergstralle und dem Paul-Stritter-Weg mit
vergroRerter Spannweite neu gebaut werden. Diese vorgenannten Arbeiten sind ebenfalls nicht
Bestandteil der Ausschreibung.
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2 UBERBLICK ZUM GEGENSTAND DER AUSSCHREIBUNGEN

Gegenstand der Ausschreibungen ist die Technische Ausristung fur die neue U-Bahn Linie U5
Ost.

Die Ausschreibungen beinhalten insbesondere folgende Hauptgewerke:

Forderanlagen Aufzlige

Forderanlagen Fahrtreppen

Sanitaranlagen

Liftungs- und Klimaanlagen

Starkstrom Netzanschlusse

Starkstrom Kabelverlegung Energiekabel Strecke
Starkstrom Kabelverlegung NS-Kabel Strecke
Starkstrom Energieanlagen

Starkstrom Installationen

Fernmelde- und informationstechnische Anlagen
Léschanlagen

Gebaudeautomation

Nutzungsspezifische Anlagen (VSE).

3 PROJEKTGLIEDERUNG
Der Streckenverlauf wird in zwei Abschnitte unterteilt:
Abschnitt 1

Der Abschnitt 1 fihrt vom westlichen Streckenende in der City Nord und Haltestelle City Nord tber
den Notausgang Sydneystral3e, die Haltestelle Sengelmannstral3e bis vor den Startschacht im
Bereich Gleisdreieck.

Abschnitt 2

Der Abschnitt 2 fahrt vom Startschacht (Gleisdreieck) bis zum 0Ostlichen Streckenende — Notaus-
gang Heukoppel. Fur diesen unterirdischen Abschnitt kommt als Streckentunnel ein Schildvortrieb
(zweigleisige Schildrohre) zur Ausfihrung. Zuséatzlich liegen die drei Haltestellen und die funf Not-
ausgange in diesem Abschnitt.

AbklUrzungen Bauwerke / Streckenabschnitte

Folgende Haltestellen mit entsprechenden Haltestellen-Kirzeln sowie Notausgadnge und Tunnel-
strecken sind im Rahmen der Ausschreibung U5 Ost vorgesehen:

. City Nord CN
. Sengelmannstral3e SE
. Nordheimstral3e ND
° Steilshoop SH
o Bramfeld BD
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. Tunnel / Trog westlich SE TTWSE

. Tunnel / Trog / Briicken dstlich SE =~ TTOSE

° Notausgang Sydneystralie NASY

° Notausgang Ribenkamp NARK

° Notausgang Steilshooper Allee NASH

. Notausgang GrindgensstralRe NAGS

. Notausgang Fabriciusstral3e NAFS

. Notausgang Heukoppel NAHK

o Wasserbecken westlich SE TTWSE WB 1

o Wasserbecken gstlich SE TTOSEWB 2 + 3

4 KURZBESCHREIBUNG DER TEILBAUWERKE

Haltestelle City Nord (CN)

Die Haltestelle City Nord ist die vorlaufige Endhaltestelle des 1. Bauabschnittes der U5 (U5 Ost)
und wird mit einem Mittelbahnsteig ausgestattet. Die Haltestelle ist in Nord-Siid-Richtung orientiert.
Eine Weiterfuhrung der Trasse Richtung Innenstadt wird verfolgt. Das Tunnelbauwerk, welches als
WU-Beton-Konstruktion hergestellt wird, hat eine Langenausdehnung von ca. 250 m. Im Bereich
des Bahnsteigs hat das Bauwerk eine Breite von etwa 21 m und weitet sich im Zugangsbereich der
Schalterhallen auf bis zu 43 m auf.

Die Haltestelle besitzt eine hochliegende Schalterhallenebene und die darunterliegende Bahn-
steigebene mit einer Bahnsteignutzbreite von 12 m. Der Bahnsteig liegt 0,98 m tber Schienen-
oberkante bei +1,88 mNHN und ist somit barrierefrei. Die Schienenoberkante befindet sich auf
+0,9 mNHN.

Der Mittelbahnsteig ist Uber Kopftreppenanlagen an die Schalterhallenebene angeschlossen. Die
Schalterhallen werden tber Oberflachentreppen vom StralRenraum erschlossen. Am Nordkopf sind
beiderseits des Uberseeringes nach Norden ausgerichtete Anlagen mit festen Treppen und nach
Suden mit Fahrtreppen vorhanden. Am Sitdkopf sind beidseitig Richtung Stiden ausgerichtete An-
lagen, westlich mit einer festen und einer Fahrtreppe und dstlich mit einer festen Treppe vorgese-
hen.

Die Barrierefreiheit wird durch zwei Aufzlige sichergestellt, die etwa in der Mitte des Bahnsteigs
angeordnet sind. An der Oberflache erfolgt der barrierefreie Zugang in der Mittelinsel des Ubersee-
ringes. Durch den Anschluss an die dariber liegende denkmalgeschitzte Jokohamabrticke ist ein
Anschluss an die obere FuRgangerebene ebenfalls gegeben. Alle Aufziige werden als Durchlader
ausgefuhrt.

In der Haltestelle werden Betriebsrdume gemaR RUHSst und ein Unterwerk vorgesehen. Aufgrund
der Vielzahl der dafir erforderlichen Raume, ist das Haltstellenbauwerk ab Bahnsteigende Rich-
tung Stiden um 100 m verlangert. Die Mehrzahl der Betriebsraume ist in der Bauwerksverlange-
rung auf der Bahnsteigebene angeordnet und befindet sich unterhalb der Treppenaufgange zur
Schalterhallenebene und im dahinter liegenden, nicht 6ffentlich zugénglichen Bereich. Ein Zugang
zu den Betriebsraumen wird Uber die Schalterhallenebene gewéahrleistet.

Betriebliche Mehrzweckrdume sind jeweils am Nord- und Sudkopf in der Schalterhallenebene vor-
gesehen.
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Die erforderlichen Luftungstirme (Auf3enluft und Fortluft, je & 2000 mm, ca. Hohe 4,7 m) sowie
der Druckentlastungsturm (<& 1500 mm, Hohe ca. 3,0 m) befinden sich auf der Mittelinsel am Sud-
kopf der Haltestelle.

Streckenabschnitt City Nord bis Haltestelle Sengelmannstrale (TTWSE)

Der Streckenabschnitt westlich der Haltestelle Sengelmannstrale ist als Strecke P definiert. Sie
beginnt an der Haltestelle Sengelmannstra3e und verlauft Richtung Stden zur vorlaufigen Endhal-
testelle der U5 Ost, der Haltestelle City Nord, unterhalb des Uberseeringes.

Uber ein etwa 90 m langes Trogbauwerk werden die Gleise nach und nach abgesenkt bis sie
schlielich Gber den Tunnelmund in ein geschlossenes Tunnelbauwerk gefuhrt werden. Sie unter-
queren dann zuerst das Ubergabegleis und das sudliche Gleis der U1 und darauf folgend das
Gleis der DB Guterumgehungsbahn. Sudlich des Tunnelmundes wird zur Entwasserung des Trog-
bereichs ein Wasserbecken angeordnet.

Vor der Haltestelle City Nord wird eine zweigleisige Kehr- und Abstellanlage hergestellt. In einem
Abstand von etwa 300 m zur Haltestelle CN ist der Notausgang Sydneystral3e angeordnet.

Haltestelle Sengelmannstraiie (SE)

Die Haltestelle Sengelmannstral3e wird als einzige oberirdische Bestandshaltestelle der U5 Ost
den Ubergang zwischen der Neubaulinie U5 im automatisierten Betrieb und der bereits bestehen-
den Linie Ul abwickeln. Es wird je Fahrrichtung eine bahnsteiggleiche Umsteigemdglichkeit ge-
schaffen.

Die Haltestelle Sengelmannstra3e wurde Mitte der 70er Jahre mit zwei Bahnsteigen auf einem
Bahndamm erbaut. Sie ist in Ost-West-Richtung orientiert.

Der Bahnsteig Sud dient dem Verkehr der U1l. Der Bahnsteig Nord wurde nicht in Betrieb genom-
men. Auf dem Bahndamm verlauft stdlich der Haltestelle die Glterumgehungsbahn. Diese Stre-
cke wird von der DB AG betrieben, sie ist elektrifiziert.

Der Zugang zur Station erfolgt ebenerdig tUber eine 6ffentliche Personenunterfihrung (Eigentum
FHH, daueroffen), die die City-Nord auf der Stdseite mit einem Wohngebiet auf der Nordseite ver-
bindet. Von der Unterfiihrung geht die Schalterhalle mit den Treppenaufgéangen ab. An die Schal-
terhalle schlieRen verschiedene Technik- und Lagerraume sowie eine Haltestellenmeisterei an.

Die Planung der neuen Strecke sieht vor, dass die Haltestelle nach Erneuerung der Bahnsteige
viergleisig betrieben wird.

Der Bahnsteig Nord wird in Zukunft von den Zigen, die stadteinwérts fahren und der Bahnsteig
Sud von denen, die stadtauswarts fahren, angedient. Die mittleren Gleise zwischen den Bahnstei-
gen sollen dann von der automatisierten Linie U5 belegt werden. Deren Bahnsteigkanten werden
wie die gesamten Haltestellen der U5 mit den Bahnsteigtlren / Platform Screendoors (PSDs) gesi-
chert.

Die Bahnsteige erhalten aufgrund der Trassierungsplanung U5 eine neue Geometrie und Position.
Sie haben gerade Bahnsteigkanten auf einer Lange von 125 m und verlaufen leicht konisch mit
einer Breite von ca. 8,20 bis 9,20 m.
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Die Bahnsteigoberkante liegt 0,98 m Uber der Schienenoberkante. Der Bahnsteig ist somit barrie-
refrei ausgebildet.

Am Nordbahnsteig wird auf der Westseite ein Geb&ude mit einer Sekundéren Leistelle und Tech-
nikrdumen errichtet, der Zugang erfolgt vom Bahnsteig aus.

Jeder Bahnsteig wird Uber zwei Treppenaufgénge von der Schalterhalle aus erschlossen. Die Auf-
gange bestehen jeweils aus einer breiten Festtreppe und einer schmalen festen Treppe mit einer
Fahrtreppe im Zwei-Richtungsbetrieb. Die breiten Treppen weisen eine Breite von ca. 3,20 m auf.

Die barrierefreie ErschlieBung wird durch zwei Vertikalaufziige sichergestellt, die die Bahnsteige
von der Personenunterfiihrung aus ungefahr im Drittelspunkt erschlieRen. Die Aufziige werden als
Durchlader ausgefihrt.

Die Anbindung der neuen fahrerlosen U5-Linie erfordert weitere zusétzliche technische Einrichtun-
gen. Infolgedessen sind neben den vorhandenen, weitere Technikflachen bereitzustellen. Deshalb
werden die Raume, die im Bestand von der Haltestellenmeisterei genutzt werden zu Technikrau-
men umgebaut und die Meisterei an einen anderen Standort umgesiedelt. Im Weiteren wird auf der
Bahnsteigebene auf der Westseite des Nordbahnsteigs ein eingeschossiges Technikgebaude mit
anschlieRender sekundarer Leitstelle fur die U5 erstellt. Die sekundéare Leitstelle besteht aus ei-
nem Leitstellen- und einem Schulungsraum, Sozialrdumen, einem Raum fir Systemtechnik und
den R&umen fur die erforderliche Technische Gebdudeausristung. Der Systemtechnikraum U5
liegt auf der Westseite des Leitstellengebdudes unterhalb der Erdgeschossebene.

In einem Raum direkt an der Schalterhalle wird fiir den Betrieb U5 ein Stltzpunkt mit Servicetresen
eingerichtet. Zudem sind verschiedene Lagerraume fir Wartung und Reinigung in den Nebenrau-
men der Schalterhalle geplant.

Brickenbauwerke SengelmannstraRe (TTOSE)

Ostlich der Haltestelle Sengelmannstrale werden zwei neue U-Bahn Briicken in Stahltrogbauwei-
se parallel zur Bestandsbrucke U1 inkl. Widerlager hergestellt.

Eines der beiden Bestandsgleise wird in Zukunft Gber den neuen schmaleren Brickenneubau
(BW3) nordlich vom Bestand uberfuhrt wahrend das andere mit gednderter Trasse auf dem Be-
standbauwerk verbleibt.

Zwischen den zuvor beschriebenen Bauwerken ist eine weitere breitere Briicke (BW2) zur Uber-
fuhrung mehrerer Gleise der U5 geplant.

Uberwerfungsbauwerk, Tunnel und Trog 6stliche Hst. Sengelmannstrale (TTOSE)

Hinter der Uberfiihrung tber die Sengelmannstrale werden die Kehr- und Abstellgleise ausgefa-
delt, die gleichzeitig die Verbindung zu den im Gleisdreieck angeordneten Abstellgleisen herstel-
len.

Zur Absenkung der U5 Gleise ist anfanglich eine Stutzkonstruktion zur Abfangung des Gelandes-
prunges erforderlich bis die Gleise dann in Trogbauwerken verlegt werden. Die Trogbauwerke
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minden weiter dstlich in Tunnelbauwerke. Zur Entwasserung der Trogbereiche wird an den beiden
Tunnelmindern jeweils ein Wasserbecken angeordnet.

Die Streckengleise der U5 werden bis zur Gleiszusammenfihrung in Einzeltunnel gefihrt. Von hier
verschwenken die Einzeltunnel unterhalb der Abstellanlage bis zum Erreichen des S-Bahn-
Einschnittes in Richtung Westen. Ab km 0,6+63,78 werden die einzelnen Tunnel dabei in einem
Zweigleistunnel zusammen gefuhrt.

Haltestelle Nordheimstrae (ND)

Bei der Haltestelle Nordheimstrale handelt es sich um eine Haltestelle mit Seitenbahnsteigen,
welche als WU-Beton-Konstruktion hergestellt wird. Das Haltestellenbauwerk hat eine Langsaus-
dehnung von ca. 178 m und eine Bauwerksbreite im Bahnsteigbereich von ca. 18 m, im Bereich
der Schalterhalle am Westkopf (T-Kopf) von ca. 102 m und am Ostkopf von ca. 30 m teilweise ca.
37 m.

Die Haltestelle ist in West-Ost-Richtung ausgerichtet und liegt im Stralenbereich der Nordheim-
stral3e und der Fuhlsbdttler Strafie.

Die Seitenbahnsteige verfugen uber eine Nutzlange von 120,00 m und haben im Regelbereich
zwischen den Haltestellenkdpfen eine Nutzbreite von 4,00 m sowie am Ostkopf im Bereich der
seitlich liegenden Treppenanlagen von 3,65 m. Die Hohe der Bahnsteige liegt bei -0,02 m NHN.
Dies sind 0,98 m uber der SO, welche eine Hohe von -1,00 m NHN aufweist.

Eine Verbindung der Bahnsteige zur westlichen Schalterhallenebene ist durch die am Bahnstei-
gende abgehenden ,Arme*“, bestehend aus einer festen Treppe mit einer Nutzbreite von 3,00 m
und zwei Fahrtreppen, gewéhrleistet. Der Aufgang in Richtung Norden ist im Winkel von ca. 119
Grad zum Bahnsteig angeordnet, der Aufgang in Richtung Stiden im Winkel von 71 Grad. Zur bes-
seren sozialen Kontrolle auf Bahn-steigebene wird am stdlichen Zugang der spitze Winkel abge-
schragt, um eine Einsehbarkeit des Bahnsteiges zu schaffen.

Am Ostkopf werden die seitlich liegenden Treppenanlagen, bestehend aus einer festen Treppe mit
einer Nutzbreite von 3,00 m und einer Fahrtreppe, die Verbindung zwischen Bahnsteig und Schal-
terhallenebene gewahrleisten.

Des Weiteren sind zwei Aufziige pro Bahnsteig, ebenfalls am Bahnsteigende, vorgesehen, welche
als Durchlader ausgefiihrt werden. Im Westkopf fihren diese Uber die Schalterhalle bis zur Ober-
flache. Im Ostkopf fahren diese bis zu Schalterhallenebene, von dort fuhrt ein Aufzug auf der
Nordseite an die Oberflache.

Die westliche Schalterhalle hat eine Laufebene von +9,42 m NHN. Der Richtung Norden, parallel
zur Fuhlsbuttler StraRe aufgehende Aufgang besteht aus einer festen Treppe mit einer Nutzbreite
von 3,00 m. Der Aufgang kommt nérdlich der NordheimstraRe/ HebebrandstraRe direkt an der
Fuhlsbuttler StraRe an die Oberflache. Ein weiterer Ausgang fuhrt mit einer festen Treppe mit einer
Nutzbreite von 2,40 m und einer Fahrtreppe auf der Westseite (Westseite der Fuhlisbdittler Strafe)
parallel zur Hebebrandstral3e in Richtung der Wendeanlage Steenkoppel.

Sudlich der NordheimstralRe/ HebebrandstralRe flhrt ebenfalls eine Treppenanlage, bestehend aus
einer festen Treppe mit einer Nutzbreit von 2,40 m und einer Fahrtreppe, an die Oberflache und
schlie3t an die Fuhlsbuttler StraRe an. Zusatzlich fuhrt westlich ein Ausgang (Westseite der Fuhls-
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bittler Stral3e) mit einer festen Treppe mit einer Nutzbreite von 2,40 m und einer Fahrtreppe paral-
lel zur stidlichen Hebebrandstral3e in Richtung Westen an die Oberflache.

Die 0stliche Schalterhalle liegt auf +10,36 m NHN. Parallel zu der Nordheimstral3e fihren zwei
Treppenanlagen an die Oberflache. Beide Treppenanlagen bestehen aus einer festen Treppe mit
einer Nutzbreite von 3,00 m, die sidliche Treppenanlage wird ferner mit einer Fahrtreppe erganzt.
Der nordliche Aufgang schlie3t an der Ecke Nordheimstrale und Sahlenburger StraRe an den
Verkehrsraum an. An dieser Kreuzung fuhrt ebenfalls ein Aufzug von der Schalterhallenebene an
die Oberflache. Dieser wird als Durchlader ausgefihrt. Somit ist die Barrierefreiheit vom Zug an die
Oberflache sichergestellt.

Innerhalb der Haltestelle sind die gem. RUHst erforderlichen BetriebsrAume sowie ein Unterwerk
zur Bahnstromversorgung untergebracht. Die Betriebs- und Technikraume befinden sich im westli-
chen Haltestellenbereich vornehmlich unterhalb der Treppenanlagen auf Bahnsteigebene, welche
Uber den Bahnsteig erreichbar sind.

Am 0stlichen Haltestellenkopf sind das Unterwerk sowie weitere Betriebs- und Technik-raume auf
Bahnsteigebene im nicht offentlichen Bereich angeordnet, welche lber den Bahnsteig erreichbar
sind. Auf Schalterhallenebene befinden sich ebenfalls Technik- und Betriebsraume im nicht offent-
lichen Bereich.

Die erforderlichen Liftungstirme (AufRenluft und Fortluft, je @2000 mm, ca. Hohe 4,7 m) befinden
am Ostkopf der Haltestelle in der Nebenflache neben dem sidlichen Ausgang.

Haltestelle Steilshoop (SH)

Die Haltestelle Steilshoop liegt unterhalb der Griindgensstraf3e und ist in West-Ost-Richtung orien-
tiert. Am Ostkopf liegt die Haltestelle zwischen dem dortigen Einkaufszentrum auf der Nordseite
sowie der Martin-Luther-King-Kirche mit Vorplatz und dem Arztehaus im Siiden. Im Bahnsteigbe-
reich sowie am Westkopf schlieRen nérdlich und stdlich Wohnbebauungen sowie eine Parkpalette
an.

Die Haltestelle wird mit Seitenbahnsteigen mit einer Lange von 120 m und einer Nutzbreite von
4 m ausgebildet. Lediglich am Westkopf wird die Nutzbreite neben den dortigen Treppenanlagen
zur Anbindung an die Schalterhalle auf 3,5 m reduziert. Die Bahnsteige liegen 98 cm Uber der
Schienenoberkante.

Am Westkopf sind je Bahnsteig eine Festtreppe mit 3,0 m Nutzbreite sowie eine Fahrtreppe ange-
ordnet; eine Nachristung einer Fahrtreppe je Bahnsteigseite ist spater mdglich. Ferner ist hier je-
der Bahnsteig mit einem Aufzug direkt an die Oberflaiche an-gebunden. Die Aufziige liegen vor den
Treppenanlagen und werden als Durchlader ausgebildet. Die Schalterhalle schlie3t westlich der
Bahnsteige an und liegt auf +15,795 mNHN. Die Hohenlage der Schalterhalle wird bestimmt durch
die in der StraRe liegenden Siele. Die Uberdeckung der Schalterhalle betragt hier ca. 3,90 m. Von
der Schalterhalle aus filhren je eine Festtreppe sowie eine Fahrtreppe auf beide Gehwege der
Griundgensstral3e. Beide Ausgénge weisen in Richtung Westen.

Die 6stliche Schalterhalle ist auf zwei Ebenen angeordnet. Die obere Ebene (-01 Ebene) liegt auf
+21,005 mNHN und nimmt die Bestandshdohe der dortigen Ful3gangerunterfihrung auf. Diese
FuRgangerunterfihrung verbindet das Einkaufszentrum mit dem tiefer gelegenen Vorplatz der
Martin-Luther-King-Kirche sowie des Arztehauses. Der FuBgangertunnel wird im Rahmen des Hal-
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testellenbaus abgebrochen und durch die Schalterhalle ersetzt. Der Zugang zum Vorplatz und zum
Einkaufszentrum werden wieder aufgenommen sowie je Stral3enseite ein zusatzlicher Ausgang zur
Oberflache mit einer festen Treppe angeordnet. Die Nachristung von je einer Fahrtreppe wird bei
der Gestaltung des Treppenaufganges berticksichtigt.

Die Schalterhallenhdhe ist durch die nur 4,30 m hoher liegende StraRe begrenzt, das minimale
lichte MalR gem. RUHSst von 2,60 m wird eingehalten.

Von der -01 Ebene fuhren je zwei Fahrtreppen auf die Zwischenebene bzw. Schalterhallenebene -
02 auf +15,795 mNHN hinab. Zwischen den Fahrtreppen ist eine feste Treppe mit einer Nutzbreite
von 9 m angeordnet, die ebenfalls auf die tieferliegende Schalterhallenebene -02 auf +15,795
mMNHN fuhrt. An diese Schalterhalle schliel3t ein Ausgang in den Schreyerring West an. Der Aus-
gang wird mit einer Fahrtreppe sowie einer festen Treppe mit 3,0 m Nutzbreite ausgebildet.

Die -02 Ebene ist mit jedem Bahnsteig Uber eine feste Treppe (Nutzbreite 3 m) sowie eine
Fahrtreppe verbunden. Ferner schlieRen an die -02 Ebene von jedem Bahnsteig aus kommend
Aufzlige an, die weiter an die Oberflache fuhren. Die Aufziige werden als Durchlader konzipiert.
Die Aufzlige liegen am Ende des Bahnsteiges.

Am Ostkopf sind sowohl Betriebsraume als auch fiir die hier vorhandenen maschinellen Anlagen
erforderliche Technikraume angeordnet. Am Westkopf sind auf Bahnsteigebene ein Unterwerk zur
Bahnstromversorgung sowie weitere Betriebsraume angeordnet. Alle Neben- und Technikraume
liegen im nicht 6ffentlichen Bereich und sind Uber die Bahnsteige oder Schalterhalle erreichbar.

Die erforderlichen Luftungstirme (Auf3enluft und Fortluft, je @& 2000 mm, ca. H6he 4,7 m) befinden
am Westkopf der Haltestelle im Bereich der Fahrbahnmittelinsel. Der Druckentlastungsschacht
(Ho6he ca. 3,0 m) wird im Bereich des ndrdlichen Ausganges am Westkopf der Haltestelle inte-
griert.

Haltestelle Bramfeld (BD)

Bei der Haltestelle Bramfeld handelt es sich um eine Endhaltestelle mit Seitenbahnsteig, die in
West-Ost-Richtung ausgerichtet ist. Das Tunnelbauwerk hat eine Langenausdehnung von ca.
225 m. Die Bauwerksbreite im Bahnsteigbereich betragt ca. 16 m und im Bereich der Treppenauf-
gange von der Bahnsteigebene zur Schalterhalle 30 m.

Die Haltestelle besitzt eine hochliegende Schalterhallenebene und die darunterliegende Bahn-
steigebene mit einer Bahnsteignutzbreite von jeweils 3,00 m. Am West- und Ostkopf wird die
Bahnsteignutzbreite neben den dortigen Treppenanlagen zur Anbindung an die Schalterhalle auf
ca. 4,0 m vergroRRert. Der Bahnsteig liegt 0,98 m Uber Schienenoberkante und ist somit barrierefrei.

Die ErschlieBung der Haltestelle erfolgt von der Bahnsteigebene auf der Westseite des Bahnstei-
ges mit jeweils 2 Fahrtreppen und einer festen Treppe mit Nennbreite = 3,0 m pro Bahnsteig und
auf der Ostseite mit jeweils einer Fahrtreppe und festen Treppe mit Nennbreite = 3,0 m pro Bahn-
steig.

Der Bramfelder Dorfplatz soll in seiner Funktion als Platz mit partizipiertem Lebensraum aufgewer-
tet werden. Im Bereich des neugestalteten Bramfelder Dorfplatzes fihren insgesamt 3 Treppenan-
lagen von der Schalterhalle zur Oberflache. Ein sidlich in der Schalterhalle liegender Ausgang
fuhrt in Richtung Osten in Richtung Marktplatz Galerie Bramfeld (1 x feste Treppe mit NB = 3,0 m).
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Zwei weitere Ausgange fuhren von dieser Schalterhalle in Richtung Westen zur Bramfelder
Chaussee (je 1 x Fahrtreppe und 1 x feste Treppe mit NB = 3,0 m).

Von der westlichen Schalterhalle ist auf der nordlichen Seite ein FuRgangertunnel aus der Schal-
terhalle auf die westliche Seite der Bramfelder Chaussee angeordnet. Der Ausgang hat neben
einem Aufzug eine feste Treppe mit einer Nennbreite von 3,0 m.

Der 0stliche Haltestellenkopf wird Gber zwei Treppenbauwerke von der Schalterhalle zur Oberfla-
che erschlossen. Eine Treppenanlage (1 x Fahrtreppe, feste Treppe NB = 3,0 m) fuhrt in Richtung
Heukoppel. Eine weitere feste Treppe mit einer Nennbreite von 3,0 m verlauft in Richtung Mut-
zendorpsteed.

Neben den Treppenanlagen wird die Haltestelle barrierefrei mit Aufzligen erschlossen.

Auf den westlichen Bahnsteigen ist jeweils parallel zu den festen Treppen zur Schalterhalle ein
Aufzug angeordnet, der von der Bahnsteigebene zur Schalterhalle fiihrt. Von der Schalterhalle aus
fuhrt von diesen zwei Aufziigen nur ein Aufzug an die Oberflache auf den neuen Platz. Ein weiterer
Aufzug ist Uber den Ful3géngertunnel auf der westlichen Seite der Bramfelder Chaussee zu errei-
chen. Im Bereich des dstlichen Bahnsteiges fuhrt jeweils vom Bahnsteig ein Aufzug zur Schalter-
hallenebene. Von der dstlichen Schalterhalle fuhrt dann ein Aufzug, der neben der sudlichen Ober-
flachentreppe liegt, an die Oberflache. Alle Aufziige werden als Durchlader ausgefihrt.

In der Haltestelle werden Betriebsraume gemald RUHst vorgesehen. Die Mehrzahl der Betriebs-
raume befindet sich auf der Bahnsteigebene, unterhalb der Treppenaufgénge zur Schalterhallen-
ebene im nicht 6ffentlich zugénglichen Bereich. Weitere Betriebsraume und sonstige fir den Be-
trieb der Haltestelle relevanten Raume befinden sich auf der Schalterhallenebene. Auf der Ostseite
der Haltestelle wird auf der Bahnsteigebene im nicht &ffentlich zuganglichen Bereich ein Unterwerk
angeordnet. Die Betriebsrdume auf Bahnsteigebene sind lber Turen vom Bahnsteigbereich aus
erreichbar.

Verkaufs- und Lagerrdume sind auf der West- und Ostseite der Haltestelle auf der Schalterhallen-
ebene vorgesehen.

Die erforderlichen Liftungstirme (AuRenluft und Fortluft, je & 2000 mm, ca. H6he 4,7 m) befinden
am Ostkopf der Haltestelle auf der Nebenflache am sidlichen Ausgang. Ein weiterer Kombinati-
onsluftungsturm fur Auf3enluft und Fortluft (& 680 mm, ca. Hohe 3,3 m) befindet sich am Westkopf
auf dem neugestalteten Platz. Die genaue Position dieses Turmes wird in Abstimmung mit der
Platzgestaltung noch im Detail festgelegt.

Schildstrecke

Die Schildstrecke verlauft im Anschluss an die offene Bauweise im Bereich der zukinftigen oberir-
dischen Abstellanlage (Gleisdreieck) bis zur Kehr- und Abstellanlage im Bereich Bramfeld - Not-
ausgang Heukoppel. Innerhalb der Schildstrecke liegen die Haltestellen NordheimstralRe, Steils-
hoop und Bramfeld sowie vier Notausgangsbauwerke und die Kehr- und Abstellanlage 6stlich der
Haltestelle Bramfeld.

Der Tunnelguerschnitt mit einem Innendurchmesser von ca. 9,30 m wird mittels einer Tunnelvor-
triebsmaschine aufgefahren und einschalig mit Betonfertigteilen (Tubbingen) ausgekleidet. Die
Fugen werden mittels Dichtrahmen gegen das anstehende Grundwasser abgedichtet.
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Notausgangsbauwerke Schildstrecke

Uber die auRenliegenden Rettungswege in der Fahrebene wird das jeweilige Treppenhaus des
Notausgangs uber eine Offnung von 2,0 m x 2,0 m vom Tunnel aus erreicht. Zur Verringerung der
Flacheninanspruchnahme an der Oberflache, werden die beiden Fluchtwege oberhalb des Tunnels
in ein gemeinsames Treppenhaus bis zur Oberflache zusammen geflhrt. An der Oberflache ist die
jeweilige Ausstiegsoffnung sichtbar. Vor den Ausgangen wird eine Neigung des Geléndes von >=
2% vorgesehen, um Oberflachenwasser vom Bauwerk abzuleiten.

In Abstimmung mit der Feuerwehr wurde festgelegt, dass kein separater Angriffsweg fur die Feu-
erwehr erforderlich ist, sondern der Feuerwehrangriff ebenfalls Uber die Treppen erfolgt. Die Nutz-
breite der Treppe zwischen den Handlaufen betragt somit 2,0 m.

An jedem Notausgang werden Betriebsrdume vorgesehen. Die Bruttoabmessungen der Baugrube
zur Herstellung der Notausgangschachte liegen bei rund 21,0 m x 11,0 m (Innenmalf3 Schlitzwand-
verbau). Die Baugrubenabmessungen ergeben sich aus den geometrischen Randbedingungen der
beidseitigen Anordnung der Notausgangstreppenhauser.

Alle Notausgange erhalten Pumpensumpfe und Anschliisse an die Tunnelentwésserung. Die Not-
ausgange Ribenkamp, Steilshooper Allee und Zielschacht liegen an Tiefpunkten der Strecke. Die
Notausgange Grindgensstralle und Fabriciusstraf3e liegen in Geféllestrecken. Der Notausgang
FabriciusstraRe wird Uber eine Druckleitung mit einem Pumpensumpf im Tiefpunkt des Strecken-
abschnittes verbunden.

Im Bereich des Ausstiegsbauwerkes wird jeweils eine Einspeisung fir Loéschwasser in eine im
Schacht verlegte Trockenleitung vorgesehen. Fir jedes Gleis ist auf der Fahrebene der Notaus-
gange jeweils eine Loschwasserentnahmestelle geplant.

Notausgang Ribenkamp (NARK):

Der Notausgang Rubenkamp liegt in der StraRe Ribenkamp im Bereich der Hausnummern 262
bis 264 und 269 bis 273. Das Ausgangsbauwerk liegt im Bereich des jetzigen Ful3gangerweges
auf der Ostseite.

Uber das senkrecht zur Tunnelachse angeordnete Treppenhaus gelangt man zunachst in die Zu-
gangsebene auf der sich 2 Betriebsrdume befinden. Im Anschluss folgt eine Zwischenebene nach
der wiederum die Verteilerebene erreicht wird. In der Verteilerebene enden die von der Fahrebene
kommenden, parallel zum Tunnel angeordneten Treppenhauser. Am Fuld der beiden Treppenhau-
ser gelangt man durch eine 2,0 m x 2,0 m groRe Offnung, die mit einer Gittertiir gesichert ist, in
den Tunnel.

Der Notausgang Rubenkamp befindet sich im Tiefpunkt des Tunnelabschnittes. In beiden Trep-
penhausern sind Pumpensumpfe fiir anfallendes Wasser vorgesehen. Der Pumpensumpf auf der
Seite des Gleises 2 nimmt zudem mdogliche Wasser der Tunnellangsentwasserung auf. Die Pum-
pensumpfe liegen innerhalb der Treppenhauser, so dass Revisionen ohne Unterbrechung des Be-
triebes mdglich sind.

Notausgang Steilshooper Allee (NASH):

Der Notausgang Steilshooper Allee liegt unter der 4-spurigen Steilshooper Allee auf HOhe der
Hausnummer 47. Das Ausgangsbauwerk liegt im begriinten Mittelstreifen der Steilshooper Allee.
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Uber das seitlich zur Tunnelachse angeordnete Treppenhaus gelangt man zuné&chst in die Zu-
gangsebene auf der sich zwei Betriebsraume befinden. Im Anschluss folgt die Verteilerebene. Das
Treppenhaus auf der Seite des Gleises 1 ist in diesem Fall durch-gehend von der Oberflache zur
Fahrebene geplant. In der Verteilerebene kdnnen die Gleise tUberquert und tber das zweite Trep-
penhaus kann das Gleis 2 erreicht werden. Am Ful’ der beiden Treppenhéauser gelangt man auf
der Fahrebene durch eine 2,0 m x 2,0 m groRe Offnung, die mit einer Gittertiir gesichert ist, in den
Tunnel.

Der Notausgang Steilshooper Allee befindet sich im Tiefpunkt des Tunnelabschnittes. In beiden
Treppenhausern sind Pumpensimpfe fur anfallendes Wasser vorgesehen. Der Pumpensumpf auf
der Seite des Gleises 2 nimmt zudem mdgliche Wasser der Tunnellangsentwasserung auf. Die
Pumpensumpfe liegen innerhalb der Treppenhauser, so dass Revisionen ohne Unterbrechung des
Betriebes moglich sind.

Notausgang Grindgensstralle (NAGS):

Der Notausgang Grindgensstral3e liegt unter der 2-spurigen Griindgensstrafie mit begrintem Mit-
telstreifen auf Hohe des Gebaudes Erich-Ziegel-Ring 3. Auf der stidostlichen Seite befindet sich
eine Kleingartenanlage. Das Ausgangsbauwerk liegt im Bereich der derzeitigen Langsparker der
nordlichen Fahrspur.

Uber das seitlich zur Tunnelachse angeordnete Treppenhaus gelangt man zunachst in die Zu-
gangsebene auf der sich 2 Betriebsrdume befinden. Im Anschluss folgt die Verteilerebene. Das
Treppenhaus auf der Seite des Gleises 1 ist in diesem Fall durchgehend von der Oberflache zur
Fahrebene geplant. In der Verteilerebene kdnnen die Gleise Uberquert werden, so dass Uber das
zweite Treppenhaus das Gleis 2 erreicht werden kann. Am Ful3 der beiden Treppenhauser gelangt
man auf der Fahrebene durch eine 2,0 m x 2,0 m groRe Offnung, die mit einer Gittertiir gesichert
ist, in den Tunnel.

Der Notausgang GrindgensstralBe befindet sich im Bereich einer Gefallestrecke des Tunnels. In
beiden Treppenhausern sind Pumpenstumpfe fur anfallendes Wasser vor-gesehen. Der Pumpen-
sumpf auf der Seite des Gleises 2 nimmt zudem mogliche Wasser der Tunnellangsentwasserung
auf. Die Pumpensumpfe liegen innerhalb der Treppenhauser, so dass Revisionen ohne Unterbre-
chung des Betriebes moglich sind.

Notausgang FabriciusstrafRe (NAFS):

Der Notausgang Fabriciusstral3e liegt unter der Fabriciusstral3e auf HOhe der Hausnummern 279
bis 283 auf der westlichen Seite und der Kita (Hausnummer 270) auf der dstlichen Seite. Das Aus-
gangsbauwerk kommt im Bereich der der Kita auf der 6stlichen Stral3enseite zu liegen.

Uber das senkrecht zur Tunnelachse angeordnete Treppenhaus gelangt man zun&chst in die Zu-
gangsebene auf der sich 2 Betriebsrdume befinden. Im Anschluss folgt eine Ballastierungsebene
nach der wiederum die Verteilerebene erreicht wird. In der Verteilerebene enden die von der Fahr-
ebene kommenden, parallel zum Tunnel angeordneten Treppenhauser. Am Ful’ der beiden Trep-
penh&user gelangt man durch eine 2,0 m x 2,0 m groRe Offnung, die mit einer Gittertiir gesichert
ist, in den Tunnel.

Der Notausgang Fabriciusstrae befindet sich im Bereich einer Geféllestrecke des Tunnels. In
beiden Treppenhausern sind Pumpensimpfe fur anfallendes Wasser vor-gesehen. Der Pumpen-
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sumpf auf der Seite des Gleises 2 nimmt zudem mdogliche Wasser der Tunnellangsentwasserung
auf. Die Pumpensumpfe liegen innerhalb der Treppenhauser, so dass Revisionen ohne Unterbre-
chung des Betriebes moglich sind.

Notausgang Heukoppel (NAHK):

Der Notausgang Heukoppel liegt unter der Stral3e Heukoppel auf Hohe der Haushnummern 37 und
39 auf der nordlichen Seite und der Hausnummern 32 und 34 auf der sudlichen Seite. Das Aus-
gangsbauwerk liegt im Bereich des derzeitigen Fugangerweges auf der nérdlichen StralRenseite.

Uber das parallel zur Tunnelachse angeordnete Treppenhaus gelangt man zunéchst in die Vertei-
lerebene, auf der sich 2 Betriebsraume befinden. Im Anschluss gelangt man Uber das Treppen-
haus direkt auf die Fahrebene. Am Ful’ des Treppenhauses gelangt man durch eine 2,0 mx 2,0 m
groRe Offnung, die mit einer Gittertiir gesichert ist, in den Tunnel. Da der Zugang zum Treppen-
haus auf der Stirnseite hinter beiden Gleisen liegt, ist es von den Rettungswegen beider Gleise
zuganglich.

Der Notausgang befindet sich am Ende der Kehr- und Abstellanlage (KAA) und am Tiefpunkt des
Tunnelabschnittes. Im Treppenhaus des Notausganges ist ebenfalls ein Pumpensumpf fir anfal-
lendes Wasser vorgesehen, der zudem auch mdgliche Wasser der Tunnellangsentwadsserung auf-
nimmt. Der Pumpensumpf liegt innerhalb des Treppenhauses, so dass Revisionen ohne Unterbre-
chung des Betriebes moglich sind.

5 AUSGEFUHRTE VORARBEITEN

Grundsatzliche wurde der erweiterte Rohbau in den einzelnen Bauabschnitten vor Beginn der Leis-
tung Technische Ausristung bereits hergestellt. Ausnahme stellen hierbei die Haltestellen City
Nord und Sengelmannstrale dar. Hier erfolgen auch noch Rohbauarbeiten parallel zur Techni-
schen Ausristung.

6 PARALLELE BAUTATIGKEITEN

Parallel zu den verschiedenen Gewerken der Technischen Ausriistung erfolgen grundsatzlich fol-
gende Gewerke bzw. Leistungen:

. Erweiterter Rohbau Haltestelle City Nord (CN) und Haltestelle Sengelmannstral3e (SE)
o Raumbildender Ausbau
o Gleisbau US.

Die einzelnen parallelen Bautétigkeiten in den Bauabschnitten sind dem jeweiligen Teil C1 zu ent-
nehmen.

7 GEPLANTER BAUABLAUF, TERMINE

Bauablauf und Termine s. Teil C1
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